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Hinkelsturm .
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ScHOTZT DARMSTADT - das ist eine Vereinigung von Biirgern, denen das duBere
Bild ihrer Stadt nicht gleichgultig ist.

ScHOTZT DARMSTADT - das sind Alt- und Neubiirger, die zeitbedingte Verande-
rungen in ihrer Stadt nicht ablehnen, aber doch auch nicht alles den Behérden iiber-
lassen mochten (und auch nicht allein den u,U. mit noch so eindeutiger Stimmen-
mehrheit gewdhlten Politikern).

ScHOTZT DARMSTADT - das ist kein Verein norgelnder Besserwisser. Wir halten
aber auch keineswegs alles fiir gut, was uns von den - heute so genannten - ,Ma-
chern™ als angeblich einzige Losung angeboten wird!

ScHUTZT DARMSTADT - das ist ein Verein, der tberzeugt ist davon, daBl seine
Stadt mehr ist als eine Ansammlung von Wohnungen, StraBen, Kirchen, Schulen,
Theatemn, Kinos, Einkaufszentren, Sportstitten, Museen und Industriebetrieben. Es
gibt ein Buch mit dem anspruchsvollen Titel , Vom Geist einer Stadt” - und dieses
Buch handelt von Darmstadt . . .

ScHOTZT DARMSTADT - das ist ein Verein, der weiB, daB nicht nur der Geist in
seiner Stadt lebendig ist, sondern manchmal durchaus auch der Ungeist. Deshalb
fragt er sich und andere wieder und wieder, ob wirklich morgen noch richtig sein
wird, was wir heute tun (in der jiingeren Vergangenheit ist das ja leider nicht immer
der Fall gewesen).

SCcHUTZT DARMSTADT ist keineswegs vergangenheitssichtig und von daher auch
keineswegs grundsatzlich gegen alles Neue eingestellt, aber das in einer kriegszer-
storten Stadt wie der unseren verschwindend Wenige an Altem hat (ebenso wie ein
alternder oder altgewordener Mensch) Anspruch auf behutsame Behandlung, auf
Hilfe, auf Schutz.

ScHOTZT DARMSTADT miiite eigentlich sehr viel mehr Mitglieder haben: alle die-
jenigen Darmstédter namlich, denen das , Da miiite man . . “ oder ,Da sollte man
doch endlich einmal . . * so wiberaus leicht von den Lippen geht, wenn ihnen etwas
nicht gefillt in ihrem Stadtchen, die aber letztlich selten etwas selbst tun, teils aus
Bequemlichkeit (eine in Darmstadt durchaus verbreitete Eigenheit!) teils aus dem
Gefiihl des ja-doch-zu-schwach-Seins (und mit Leserbriefen allein ist bekannterma-
Ben auch nicht allzuviel zu bewirken . . .).

SCHUTZT DARMSTADT meint - auf den Punkt gebracht - den Appell an die Darm-
stidter, bedacht zu sein auf den Schutz unserer Stadt vor Gedankenlosigkeit, Un-
wissenheit und Gleichgultigkeit.



Wir iiber uns
Liebe Mitglieder und Freunde,

vor zweieinhalb Jahren ist die bislang
letzte Ausgabe unserer Vereinszeit-
schrift erschienen (Nr. 1998/1):
einige von lhnen haben uns wissen
lassen, dass ihnen das Ausbleiben
weiterer Hefte leid tat und dass sie
ein baldiges Wiedersehen mit unse-
rem Blattchen” erhofften. Aus
Kostengriinden hatten wir urspriing-
lich ein Doppelheft 1998 / 2-3
vorgesehen, fiir das Herr Stiive den
umfangreichen  AbschluB  seiner
Arbeit iber Turmbekronungen an-
gekundigt hatte - sein Tod 14Bt die
beiden. publizierten Folgen Stiick-
werk bleiben. Andere Beitrage lagen
nicht vor, und krankheitsbedingte
Ausfille brachten die Arbeit im Re-
daktionsteam fiir lange Zeit vollstan-
dig zum Erliegen. Wie schon in den
Mitgliederversammlungen 1999 und
2000, bitte ich Sie auch an dieser
Stelle um Nachsicht und Entschuldi-
gung: wir wissen, dass wir den Ver-
einsmitgliedern lange Zeit viel schul-
dig geblieben sind!

Seit Frithsommer 1998 hat sich
mancherlei in Darmstadt ,getan™:
Restaurierung und Modermisierung
des Hauptbahnhofs wurden begon-
nen (die von vielen ersehnten Fahr-
stithle wiirden wir und manche ande-
re mehr am Denkmalschutz als am
Kommerz interessierte Zeitgenossen
lieber an der Siidseite des Querbahn-

steigs installiert sehen), die Planun-
gen fir die sog. ,,Weststadt™ werden
vorangetrieben (und partiell immer
wieder verandert), auf dem Gelande
des ehemaligen Schlachthofs ist
Hundertwassers ,,Waldspirale® ferti-
gestellt worden, im Stadtzentrum
haben Technische Universitat und
Stadtische Bauverwaltung ein neues
Gelande fur ein Kongresszentrum
ausfindig gemacht (und lassen damit
die Darmstadter zittern um die letz-
ten paar Meter der Stadtmauer von
1330 im Norden der ehemaligen
Altstadt: einige erinnern sich eben
auch noch nach knapp 50 Jahren an
den barbarischen Abriss des in voller
Lange nach den Kriegszerstorungen
sichtbar ~ gewordenen Mauerzugs
zugunsten der so scheuBlich fabrik-
hallenhaften TU-Institutsgebaude in
der AlexanderstraBe...). Um aber
nicht ausschlielich mit gerunzelter
Stirn echt darmstidterisch zu |, knod-
dern”, sei dankbar vermerkt, dass in
diesem Jahr - wie uns scheint, in
besonders gegliickter Weise - die
Stadtgartnerei dafiir gesorgt hat,
Darmstadter und Besucher blumen-
reich zu griilBen (z.B. in der unteren
Rheinstrafle).

Ins Auge fallende Vereinsaktivitaten
haben wir aus den verflossenen bei-
den Jahren nicht zu vermelden - ohne
Renommiersucht mag aber immerhin
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registriert sein, dass mit erfreulicher
Resonanz einige Vortrage und Bild-
berichte von Vereinsmitgliedern
gemeinsam mit der , Biirgeraktion
Padagog” angeboten wurden, des-
gleichen Fihrungen anlésslich der
Tage ,des offenen Denkmals“ und
bei anderen Gelegenheiten. Der
Verkauf unserer mittlerweile zehn
Modellbaubogen denkmalgeschiitz-
ter Gebaude unserer Stadt ist nach
wie vor einer unserer Aktivposten.
Mehr ins einzelne gehen werden die
Resiimees der Mitgliederversamm-
lungen von 1998, 1999 und 2000,
die wir fir die niachsten Hefte in
Aussicht genommen haben.

Das jetzt vor Ihnen liegende Heft
enthalt einige langere redaktionelle
Beitrage und ist deshalb als Doppel-
nummer 1-2 konzipiert ohne Ein-
schub von Firmenreklame: ein aus-
fukrlicher Nachruf gilt unserem vor
zwsi  Jahren verstorbenen Vor-
standsmitglied Prof Holger Stiive,

die seit einigen Jahren von uns ins
Auge gefasste Neuaufstellung des
Wappenfeldes vom Giebel der ehe-
maligen Artilleriekaserne wird er-
lautert und schlieBlich gibt es noch
einen erzahlenden Beitrag zur Ge-
schichte der Darmstadter StraBen-
bahn. Dieser groBeren Beitrige hal-
ber verzichten wir fiir dieses Mal auf
Hinweise zur neueren Darmstadt-
Literatur und zu auf Darmstadt be-
zogenen Volkshochschulkursen
sowie zum Ablauf der Mitgliederver-
sammlung Ende Mirz.

So viel an Riickblick auf zwei _stille
Jahre", wie an Einstieg in die Beitré-
ge, die das erste Heft des neuen
Jahrhunderts Thnen bieten will: bitte
bleiben Sie uns gewogen!

Thr Otto Tramer
(zugleich auch im Namen der ibri-
gen  Mitglieder des Vereins-
Vorstandes)

WICHTIG!

WICHTIG!

WICHTIG!

Erst nach der Umbuch-Korrektur an diesem Heft
ergab sich die Notwendigkeit, den ,,.SCHUTZT
DARMSTADT“-Mitgliedern eine weitere Information
zukommen zu lassen: bitte lesen und beachten Sie das
beigelegte Schreiben des Vorstandes !

WICHTIG!

WICHTIG!

WICHTIG!
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Der nachfolgende Beitrag wurde im Friithsommer 1998 unter dem Eindruck des
plotzlichen Todes von Prof. Holger Stiive geschrieben. Nahewu unverindert
erscheint er erst jetzt - zugleich als Abriss der Entstehungsgeschichte unseres
inzwischen mehr als ein Vierteljahrhundert alt gewordenen Vereins SCHUTZT

DARMSTADT.

Nachruf auf Holger Stiive

- Dipl.Ing. und Architekt

- Professor an der Fachhochschule Darmstadt bis 01.03.1993
- Mitglied im Denkmalschutzbeirat der Stadt Darmstadt

- Vorstandsmitglied von Schiitzt Darmstadt

+am 31.05.1998 in seinem Haus in Villanard

Holger Stiive war nicht anwesend bei
der Entscheidung von drei engagierten
Darmstadtern (Dr. Ebner, Dr. Vége, Dr.
Wittmann) am 08.04.1973 im Theater-
foyer, jene Gruppierung zu griinden, die
sich spater SCHUTZT DARMSTADT nann-
te: kurz vor jenem ,inoffiziellen Griin-
dungstermin“ war bekannt geworden,
dass an der Frankfurter Strafle ein wich-
tiges Stiick Herrngartenmauer niederge-

legt werden sollte. Aber vom allerersten
Treffen der , Aktionsgemeinschaft zur
Erhaltung der Kultur- und Naturdenk-
maler” an steht sein Name mit auf den
Anwesenheitslisten und als Unterschrift
regelmiBig bei den bald schnell aufein-
ander folgenden Einladungen.

Zum ersten Treffen am 08.02.74 waren
zehn der Angesprochenen erschienen
und vier weitere hatten sich entschuldigt.
Knapp vier Wochen spater beim zweiten
Treffen am 01.03.74 waren es schon 38.
Nachdem Erfahrungen zusammengetra-
gen und acht Fachausschiisse (spater
Arbeitsgruppen) gegriindet worden wa-
ren, enthielt die Adressenliste die Mel-
dungen fur die Fachgebiete, wobei der
Name Stiive bei der Denkmalliste, der
Farbe im Stadtbild* und bei dem Punkt
,Kontakte zu den Schulen auftritt. Das
Protokoll tragt den Vermerk ,,Im tbrigen
wird Herr Stiive fur die nichste Zusam-
menkunft einen Entwurf fur ein gene-
relles Programm vorlegen sowie eine
vorlaufige Liste der Objekte, denen
unsere Aktivitaten vordringlich gewid-
met sein sollten™.
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Das wurde dann ein Tagesordnungs-
punkt der dritten Zusammenkunft am
15.03.74. Erstmals war die Presse anwe-
send, und dadurch wurde im Darmstad-
ter Echo der Fachbeitrag von Prof. Stiive
erwahnt.

Bei der vierten Sitzung am 29.03.74
wurde fir die fiinfte am 26.04.74 be-
schlossen, eine Kartei anzulegen, eine
,Knterienliste mit wertvollen Ein-
zelhinweisen", fiir die sich ebenfalls
Prof. Stiive interessiert und engagiert
zeigte. Fur die Zeit nach der sechsten
Sitzung am 07.06.74 waren Stive und
Dr. Iligen zur Begehung des Johannes-
viertels bereit (getrennt mit spiterem
Austausch, wobei das Thema , Farbe im
Stadtbild” im Vordergrund stand).

Von seiner Arbeit an der Fachhoch-
schule her stand Prof Stive damals
schon in Verbindung mit | Alt-Hochst*
und benchtete, dal dort acht Farben als
Grundlage fiir die Restaurierung der
Altstadthauser vorgeschlagen worden
waren, was nicht zuletzt auf seiner Vor-
arbeit basierte. Eine Besichtigungsfahrt
zu dem uns ,verwandten“ BURGER-
VEREIN HOCHSTER ALTSTADT
fand am 03.09.88 statt. Damals ging es
vor allem um den Austausch von Erfah-
rungen im Umgang mit Behorden und
mit Hausbesitzern.

Bei der siebten Sitzung am 06.09.74
wurde bekanntgegeben, daB Stive an
der Vorbereitung eines Vortrages uber
Stadtpldne arbeitete. Seine wichtige
Veroffentlichung , Katalog Darmstadter
Stadtplane vom 17. bis zum beginnen-
den 20. Jahrhundert* im Archiv fiir
Hessische Geschichte und Altertums-
kunde NF 33/1975 enthalt (leider viel zu
klein in der Abbildung!) 49 Plane, zu

denen im Text detaillierte Angaben zu
finden sind. Diese grundlegende Arbeit
wurde in den folgenden Jahren in allen
einschlagigen Beitrdgen zur Darmstadter
Stadtgeschichte zitiert. Wie sich aus
Gesprachen immer wieder ergab, hat
Prof Stive seine Liebe zu Planen aus
seiner Heimatstadt Hamburg mit an den
Woog gebracht.

Auch bei der achten Sitzung am 27.09.74
und der neunten am 18.10.74 war Stiive
anwesend und bei den Diskussionen
immer entscheidend beteiligt. Ebenso bei
der zehnten (22.11.74), bei der die erste
offentlichen Veranstaltung fiir den
05.12.74 1im Justus-Liebig-Haus vorbe-
reitet wurde.

Unser  Interesse, die Vereins-
Geschifisstelle im Achteckigen Haus
einzurichten, begann schon, als es dort
noch Mieter der Stadt gab. Emst Hof-
mann war bei der Besichtigung dabei
und gab wichtige Hinweise fiir notige
bauliche Veranderungen und nicht zu-
letzt dariiber, welche finanziellen Mittel
aufgewendet werden miissten. Alles das
fithrte dann doch entgegen der urspriing-
lichen Absicht zur Griindung eines Ver-
eins, weil die Stadt einen Vertrag nur mit
einem im Vereinsregister eingetragenen
Verein abschliefien konnte.

Dal} es mit dem Achteckigen Haus fur
uns schlieBlich doch nichts wurde, lag
daran, daf} uberraschend Wandmalereien
gefunden wurden, fir die es aus ihrer
Entstehungszeit nichts Vergleichbares in
unserer Gegend gibt. Fiir die Restaurie-
rung wollte die Bundesrepublik
Deutschland 400.000,- DM locker ma-
chen, falls die Stadt Darmstadt sich mit
100.000,- DM beteiligte. Damit waren
wir mit unseren ,,Ansprichen” naturlich
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aus dem Rennen geworfen... Charakteri-
stisch war die Reaktion von Prof. Stiive:
. Wir haben hier an entscheidender Stelle
dokumentiert, daB wir Anregungen
geben wollen. Unser Ziel ist und bleibt,
an der Erhaltung schiitzenswerter Ge-
biude und an deren sinnvoller Nutzung
mitzuwirken!* (09.10.75).

Die erste Sitzung des Denkmalschutz-
beirates war am 11.02.1976. Prof. Stave
wurde zum stellvertretenden Vorsitzen-
den gewihlt; weil man uns trotz der
Verabschiedung des Denkmalschutzge-
setzes mit der praktischen Durchfithrung
vollig allein gelassen hatte, griffen wir
(und andere anderswo Betroffene) zur
Selbsthilfe: Stive arbeitete einen Ent-
waurf fur die Geschaftssordnung unseres
DSB aus!

Er war also nicht nur fachkompetent und
hat aus seinem reichen Wissen seinen
Studenten Entscheidendes mitgegeben,
sondern er war auch interessiert und
versiert, was die rechtlichen Hintergriin-
de betraf, und immer bereit, sich zu
engagieren.

Aufler den genannten Tatigkeiten fur
SCHUTZT DARMSTADT miissen nun hier
die Vortrage, die Veroffentlichungen,
die Vorbereitungen von Preisausschrei-
ben fur Schiiler sowie die Fithrungen in
der Stadt und bei Tagesfahrten genannt
werden.

Das Thema , Turmbekronungen™ stand
fir ihn in Zusammenhang mit der Stifts-
kirche und spiter mit der Wetterfahne
fir das Padagog. Die Themen anderer
Vortrage lauteten , Wertbegnffe bei
Denkmalern”, ,Zur Kulturgeschichte
des Fensters“ und ,.Uber Turmhelme
und ihre Geometrie™.

In der Mitgliederversammlung vom
24.03.77 berichtete Stuve iiber Beispiele
aus der Frithzeit des Wohnungsbaues fiir
Arbeiter. Das fiir zerstort gehaltene erste
Arbeiter-Doppelhaus in der Liebfrauen-
stralle spiirte er auf, als ein Student von
auBerhalb Recherchen anstellte: Stive
konnte nachweisen, dal dieses Doppel-
haus zur Heinheimerstrale gezihlt wor-
den war und erst spater, als die neuen
StraBenziige ausgebaut wurden, nun
plétzlich in der LiebfrauenstraBe stand!
Das Haus ist und bleibt ein Unikat, weil
zwar 1869 der Arbeiterbauverein schon
bestand, dieses aber insofern eine Son-
derstellung hatte, weil hierfiir eine be-
stimmte Zahl von Arbeitern Beitrage
einbezahlt hatte und die ersten beiden
Hauser, eben dieses Doppelhaus, verlost
wurden. Es blieb das einzige, nicht nur
in Darmstadt! In drei anderen Stidten
hatte man es unter den gleichen Voraus-
setzungen versucht, aber dort kam es
iberhaupt nicht zum Bau...

Uber alle Vortrage war die Meinung
einhellig: immer wieder hat Stive die
meisten Zuhérer mit einem neuen”
Thema tberrascht oder mindestens, auch
durch die Bilder, jeweils einen neuen
Gesichtspunkt herausgearbeitet.

Nur iber einen seiner Vortrige gab es
Verwunderung und sogar erheblichen
Protest: aus nicht nachvollziehbaren
Griinden hat er iber August Buxbaum
(fast) nur Negatives zusammengetragen
(21.01.85). Fir den Verein wurde das
zurechtgeriickt durch einen Vortrag von
Christiane Spengler , Heimatschutzar-
chitektur in Darmstadt - der Architekt
und Stadtbaurat August Buxbaum™: am
06.12.85 trug sie die wichtigsten Punkte
und Erkenntnisse aus threr Marburger
Doktorarbeit vor und vermittelte damit,
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auch anhand von Dias, einen ganz ande-
ren Eindruck als Holger Stiive.

Nachdem die erste SCHOTZT
DARMSTADT - Satzung 1979 veroffent-
licht worden war, erfolgte eine Ande-
rung 1983 im Hinblick auf die schon
existierende Jugendgruppe. Zuerst hat-
ten sich zwei Frauen aus dem Verein
dafir engagiert; nun sollte auch ein
Jugendlicher, von der Gruppe bestimmt,
im Vorstand gehort werden kénnen. Die
erste gewdhlte Vertreterin war Tanja
Stiive (die leider die einzige geblieben
ist. Die Schiler ,wachsen zu schnell
nach®, um eine Kontinuitit aufrecht
erhalten zu konnen).

Dieser Entwicklung vorausgegangen
waren unsere Preisausschreiben fiir
Schuler aller Darmstadter Schulen. Sie
wurden von 1980 bis 1986 im Abstand
von je zwei Jahren veranstaltet; 1982
hieB das Motto ,Darmstadt - Deine
Fenster (Stiive sagte dazu ,,Stich dei-
nem Haus nicht die Augen aus“), 1986
war das Thema ,,So hausten sie damals*.
Prof. Stive und Peter Weyrauch hatten
das Material zusammengetragen; in
beiden Fallen waren ausgewihlte Bilder
die Grundlage zum Text.

Bei einer Mitgliederversammlung der
~Burgeraktion Wiederaufbau  Altes
Padagog"™ wies Prof. Stive darauf hin,
wie sinnvoll es wire, wenn der Verein
(oder mehrere Vereine gemeinsam)
Veroffentlichungen herausbrachten. Das
kam damals nicht zustande, aber seit
1989 erfullt ,das blaue Heft“ von
SCHUTZT DARMSTADT diese Aufgabe
(Pfr. Knodt: ,da steht immer was drin,
was man sonst nirgends findet").

Der Beitrag von Stiive iber Tiirme (96/6
und 97/1) sollte als zweite Fortsetzung
mit den Hauben- und Zwiebeltiirmchen
beendet werden. Dazu ist es nun leider
nicht mehr gekommen.

Die Fithrungen fanden als Stadtrundgén-
ge zu einem bestimmten Thema (zB.
~Denkmiler”, , Brunnen“ etc.) oder als
Stadtteilbegehungen statt. Eine der er-
sten Fithrungen war Stiive ein besonde-
res Anliegen: die Gartenstadt am Hohlen
Weg. Er entdeckte auch, da} wir seit der
Eingemeindung von Wixhausen ein
zweites ,Miihltal” haben, und fithrte dort
die dberraschten Teilnehmer am
25.09.82 (leider existieren heute nicht
mehr alle Miihlen, die wir damals gese-
hen haben).

,Kennen Sie Darmstadt? lautete das
Motto einer langen Folge von Begehun-
gen, die vor allem fiir Neubiirger gedacht
waren und von SCHUTZT DARMSTADT
gemeinsam mit der Stadt vier Mal im
Jahr veranstaltet wurden. Auf der Riick-
seite des Einladungsblattes zeigten Foto-
grafien aus verschiedenen Jahren oder
Jahrzehnten | Eine Blickrichtung/ drei
Bilder/ drei Epochen“. Als die Stadt
spiter die Fihrungen alleine weiter
anbot, meinte Stive auch hier, wir soll-
ten uns nicht argemn, sondem stolz darauf
sein, dal wir die Anregung gegeben
hatten.

Besonders eindrucksvolle Tagesfahrten
fanden nach Ideen von ihm unter seiner
Fihrung statt: , Darmstadter Baudenk-
maler auBerhalb von Darmstadt® am
06.09.86 fithrte zum Nord-Elsall (Buchs-
weiler) und nach Stra3burg (das Hotel de
Darmstadt ist das heutige Rathaus, in
dem wir auch zu einen Empfang geladen
waren). Im , Hanauer Landchen™ findet



man bis heute viele Darmstadter Wap-
pen! Die SCHUTZT DARMSTADT - Exkur-
sion am 12.09.87 stand unter dem The-
ma ,Darmstidter Denkmaéler und
Denkmalpflege jenseits des Rheines™.
Professor Stuve fuhrte u.a. zu Piitzer-
Kirchen in Rheinhessen sowie zu einem
Industrie-Dankmal: zur Schachtanlage
Amalienshéhe der ,,Gewerkschaft Dok-
tor Geier” bei Waldalgesheim in der
Nahe von Bingerbriick.

Prof. Stiive setzte sich auch fiir die Wie-
derherstellung des Fiirstenzimmers im
Hauptbahnhof ein - dies im Hinblick auf
den damals in Darmstadt veranstalteten
Denkmaltag der Architekten.

1984 vermittelte er uns einen Vortrag
von Frank Oppermann, damals Dokto-

rand der TH, uber Heinrich Metzendorf.
Der _Eintritt in den Ruhestand“ von
Professor Holger Stiive erfolgte am
01.03.1993. Frank Oppermann ist nun
sein Nachfolger an der Fachhochschule
und im Denkmalschutzbeirat. ..

Nie lieB Professor Stiive die Nicht-
Fachleute seine Uberlegenheit spiiren, er
war von gleichbleibender Vertraglichkeit
und wirkte stets ausgleichend. Obwohl er
genau wullte, was er wollte, und das
auch deutlichmachen konnte, war er nie
verletzend und immer gesprachsbereit.

Sein Tod vor zwei Jahren ist ein grofler
Verlust und hat Vieles verandert.

Dr. Hanne Wittmann

SCHUTZT DARMSTADT trauert um

Holger Stiive

Prof. em. der Fachhochschule Darmstadt
Dipl.-Ing. und Architekt

*9.2.1928

1 31. 5. 1998

Er gehorte zu den Grundern unserer Aktionsgemeinschaft, blieb ihr von
Anfang an stets eng verbunden und war in den vergangenen Jahren
mehrere Male Mitglied des Vorstandes: wir haben ihm zu danken fur
viele Anregungen und Initiativen.

Der Vorstand




Jorg Harbrecht schrieb die folgende Geschichte anldsslich der Welle von Ver-
schrottungen historischer Strafenbahnen durch die HEAG 1991/92. Es macht
betroffen, wie respektlos auch heute noch mit Zeugnissen der Vergangenheit - die
alten Darmstddter Straflenbahnen stehen nur als Beispiel - umgegangen wird,
obwohl der Denkmalschutzgedanke weitgehend anerkannt ist. Die Geschichte ver-
arbeitet Gesprdche mit Zeitzeugen, insbesondere mit dem 1994 verstorbenen Dr.
Richard Gimbel. Die Angaben zur Darmstddter Strafenbahn- und Stadtgeschichte
entsprechen der geschichtlichen Realitit und sind eingewoben in den Lebenslauf
von des Autors fiktivem Grofvater. Zum Verbleib der Strapenbahnwagen 68 - 79
vgl. den Beitrag von J. Harbrecht in SCHUTZT DARMSTADT Ausgabe 1993/6.

Der Wagen 76 der Darmstéidter Stralenbahn

Oder: “Opas StraBenbahn ist tot* (Werbeslogan der 60er Jahre fiir die Um-
stellung von StraBienbahn auf Omnibus)

1929, die Wirtschaftskrise hatte
gerade ihren Hohepunkt erreicht,
kamen in Darmstadt zwolf nagel-
neue StraBenbahnwagen zum Ein-
satz, die noch zwei Jahre zuvor im
Glauben an bessere Zeiten bestellt
worden waren. Luxurids, mit le-
derbezogenen Polstersitzen ausge-
stattet, entsprachen sie ganz den
Komfortvorstellungen der durch
den Borsenkrach abrupt zu Ende
gegangenen ,,Goldenen Zwanziger
Jahre®.

Da war mein GroBvater gerade
zehn Jahre alt und wechselte von
der Bessunger Knabenschule in die
Ludwigs-Oberrealschule am Ka-
pellplatz. Seine Familie hatte ihr
Haus im Herdweg, so daB er so-
wohl mit den .weiBen* Linien 1
und 2 wie auch mit der ,,blauen™ 3
fahren konnte, wenn er nicht zu

FuB gehen wollte. Auf allen drei
Linien fuhren jetzt auch die . Neu-
en”, die die Nummern 68 - 79 tru-
gen, und bald kannte GroBvater
jeden einzelnen Wagen, einige
erkannte er bereits am Fahrge-
rdusch, bevor er sie sah.

Die StraBenbahn gehorte zu seinem
vertrauten Alltag. Sie war Teil des
stadtischen Lebens in der ,kleinen
GroBstadt”, und ihr schenkte er
einen groBen Teil seines jugendli-
chen Interesses. Von 1939 an war
mein GroBvater in Ausbildung bei
der Stadtverwaltung im Stadthaus
RheinstraBe 18; um zu seiner
Dienststelle zu gelangen, benutzte
er immer noch téaglich die StraBen-
bahn bis zur Haltestelle Grafenstra-
Be.

Die ,Neuen“ waren jetzt schon
zehn Jahre alt. Im September jenes



Jahres brach der Krieg aus, und
GroBvater wurde eingezogen. Fiinf
Jahre spiter, in der Nacht vom 11.
auf den 12. September 1944, ver-
sank Darmstadt in Schutt und
Asche ...

Am letzten spitsommerlichen
Abend der alten Stadt spazierte
GroBvater, der wegen der Entbin-
dung seiner Frau Heimaturlaub
erhalten hatte, durch die StraBen.
Als ob er es geahnt hitte, daB es
das letzte Mal sein wiirde, streifte
er durch die vertrauten StraBenziige
der Altstadt. Nach den Bombenan-
griffen von September 1943 und
August 1944 bot besonders der
Bereich um die Insel schon ein
Bild dessen, was in noch schlim-
merem AusmaB zu befiirchten war.
Am SchloBgraben entlang (in sei-
ner Phantasie horte er immer noch
den ihm von Kindheit an vertrauten
Klang des 1943 schon zu Grunde
gegangenen Glockenspiels) begab
er sich zum Theaterplatz. Dort bei
der alten Allee zwischen Mollerbau
und Landesmuseum befand sich
das stumpf endende Theatergleis.
Gerade waren Fahrer und Schaff-
ner noch damit beschiftigt, einen
vierten Wagen dort iiber Nacht
abzustellen, wo iiblicherweise nur
zwei oder drei auf die Besucher der
letzten Theatervorstellungen ge-
wartet hatten. Seit dem 31.08.1944
was das Theater geschlossen, da

die Kiinstler fiir die Riistungsindu-
strie bendtigt wurden oder zur
.Frontbetreuung“ abkommandiert
waren.

Bevor GroBvater seinen Weg in
den Hermgarten fortsetzte, umrun-
dete er die abgestellten StraBen-
bahnwagen, um sie sich genauer zu
betrachten: drei ,Neue“ und ein
Wagen von 1926 standen da aufge-
reiht: sie trugen die Nummem 57,
72, 76 und 77. Mit jedem von ih-
nen war er seinerzeit zur Schule
gefahren oder spéter in seine Ver-
waltungsdienststelle, den 76er
mochte er besonders, da er in ihm
seiner Jugendliebe zum ersten Mal
ndhergekommen war - in der schar-
fen Kurve der MiihlstraBBe zwischen
Kapelichen und Luo.

Da keine Theatervorstellungen
mehr gegeben wurden, muBten die
Wagen aus einem andem Grund
hier stehen: die zunehmenden Flie-
gerangriffe veranlaBten die HEAG,
den StraBenbahnwagenpark in der
Nacht iiber das Stadtgebiet zu ver-
teilen - in der Nieder-Ramstadter
StraBe, in der RheinstraBe auf dem
dritten, dem Festhallen-Gleis sowie
am Haupt- und am Ostbahnhof
wurden ebenfalls Fahrzeuge aufge-
reiht: so hitten Volltreffer auf die
Depots dann hoffentlich nicht allzu
verheerende Auswirkungen gehabt.

GroBvater spazierte durch den
Hermgarten, hielt an dem schon im



September 1943 zerstorten Café im
Gesprach mit Bekannten inne und
begab sich schlieBlich ins Johan-
nesviertel. In der KahlertstraBe war
sein dlterer Bruder zuhause: auch
bei ihm wollte er sich von der
Front zuriickmelden.

Etwa um 23,15 Uhr trat GroBvater
den Heimweg zum elterlichen
Haus im Herdweg an. In der Dun-
kelheit, sich an den wei} gestriche-
nen Schiften der nicht leuchtenden
Gaslaternen orientierend, lief er
nochmals am Theatergleis vorbei:
die Wagen waren unbeleuchtet
wegen der allgemein angeordneten
Verdunkelung und nur schemen-
haft zu erkennen.

Friher hitten sie durch den
schummrigen  Gliithbirnenschein,
der sich auf den glinzenden, dun-
kelbraunen Holzvertifelungen und
auf den Messingteilen im Innemn
widerspiegelte, eine vertraute war-
me Atmosphire ausgestrahlt. Das
hatte GroBvater noch von seinem
ersten Theaterbesuch 1930 her in
Erinnerung behalten - und jetzt fiel
ihm ein, wie er damals seine Eltern
bewogen hatte, nicht mit dem er-
sten, einem &lteren Wagen, sondern
wegen der Polstersitze mit dem
néchsten, einem ,Neuen®“, heimzu-
fahren.

In diesem Augenblick heulten die
Alarmsirenen los, GroBvater be-
schleunigte seine Schritte, schlieB-

lich rannte er: Unheil verkiindendes
Brummen néherte sich bald von
Westen und von Siiden, schon lag
die Heimatstadt im gleienden
Licht der langsam an Fallschirmen
herabsinkenden Leuchtbomben,
und auf den StraBen flammten die
ersten Zielmarkierungsstibe auf ...
Die Familie meines GroBvaters
konnte sich aus dem brennenden
Herdweg zunichst nach Bessungen
retten. Am Morgen des 12. Sep-
tember 1944 kam sie bei GroBva-
ters Bruder im Johannesviertel
unter, das von den Bomben in jener
Nacht noch weitgehend verschont
geblieben war.

In den nichsten Tagen streifte
GroBvater hiufig durch die zer-
storte Stadt, dann muBte er zuriick
an die Front. Noch lange in den
Herbst hinein standen die vier Stra-
Benbahnwagen aus der Angriffs-
nacht am Theaterplatz. Das Bild,
das die beiden abgebrannten
Triebwagen boten - von den Wagen
72 und ,seinem“ 76er waren nur
das stihleme Fahrgestell iibrig
geblieben und ein paar Blechstiicke
der Plattform-Verkleidung - hatte
sich meinem GroBvater fest einge-
pragt (Nr. 57 und Nr. 77 waren von
Splittern durchsiebt).

Fiir ihn spiegelte sich hier das un-
tergegangene alte Darmstadt wider,
zu dessen Alltag die StraBenbahn
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mit jedem einzelnen ihrer Wagen
gehort hatte. Bis zuletzt.

1954, GroBvater war inzwischen
Oberinspektor beim Regierungs-
prasidenten, kamen die Wagen 72
und 76 - die beiden weniger be-
schiadigten Wagen vom Theater-
gleis fuhren schon seit lidngerer Zeit
wieder - neu aufgebaut aus den
Werkstitten am Bollenfalltor zum
Vorschein: frisch lackiert, dem
Design der ab Sommer 1951 neu
beschafften Fahrzeuge angepasst -
mit Holzsitzen. DaB die Grund-
struktur auf dem Typ von 1929
basierte, lieB sich an Tiir- und Fen-
stergestaltung unschwer erkennen.
Fiir meinen GroBvater waren diese
beiden Wagen fortan das Symbol
fir die Uberwindung der harten
Nachkriegszeiten. = Das  Wirt-
schaftswunder kiindigte sich an
und nahm seinen Lauf. Dennoch
scheint es beinahe selbstverstind-
lich, daB auch mein Vater noch mit
den gleichen StraBenbahnwagen
zur Schule fuhr, die mein GroBva-
ter benutzt hatte. GroBvater hinge-
gen fuhr nun seltener mit der Stra-
Benbahn: er hatte jetzt zeitgemil
ein Auto.

Von seinem Biiro am Luisenplatz
aber konnte er gelegentlich auf die
Verkehrsdrehscheibe mit den vie-
len StraBenbahnen schauen, und
wenn Wagen 76, der ihm immer
noch besonders lieb war, mal auf

dieser, mal auf jener Linie mit oder
ohne Anhéanger dort hielt, iiberkam
thn das dankbare Gefiihl, das er
immer mit ,,Heimat* umschrieb.
Bald darauf verschwanden dann
aus dem Stadtbild mehr und mehr
von den Vorkriegswagen, die die
Angriffe fast alle unbeschadigt
iiberstanden hatten. Das Theater-
gleis wurde im Zuge des Baus der
Tiefgarage unter dem jetzigen Ka-
rolinenplatz Ende der 60er Jahre
entfernt; an seinem Platz plitschert
seitdem Wasser in Beton.

Anfang der 70er Jahre sah man
auch Wagen 76 nicht mehr oft in
der Innenstadt. Er fuhr jetzt noch
im Berufsverkehr als Einsatzwagen,
meist zwischen Hauptbahnhof und
Eberstadt. Der Zwillingswagen 72
war nach einem Unfall schon 1973
verschrottet worden. Auch die an-
deren ,Neuen™ von 1929 schieden
allmahlich aus und wurden ver-
schrottet oder kamen auf Spielplit-
ze, um wenigstens noch fiir einige
Jahre Kindem einen letzten Dienst
zu erweisen. Aber auch von dort
sind sie inzwischen alle ver-
schwunden.

Ende der 70er Jahre nahm Wagen
76 seinen Abschied aus dem Li-
niendienst, wurde aber noch als
Rangierwagen im Eberstidter De-
pot , Frankenstein® eingesetzt.
GroBvater, inzwischen ebenfalls
pensioniert, registrierte dies natiir-
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lich und war froh dariiber, denn Nr.
76 war der letzte von den . Neuen®,
der auf dem Gleisnetz verblieben
war. ,.Der 76er ist jetzt ein Oldt-
mer und hat als einziger iiberlebt.
Gott sei Dank, denn er hat mich
mein ganzes Leben lang begleitet™,
erklarte mein GroBvater oft recht
wehmiitig, wie mir vorkam.

So, oder so dhnlich kénnte es ge-
wesen sein. Der StraBenbahnwagen
76 hitte viele Geschichten aus
GroBvaters Darmstadt erzihlen
konnen.

Zufall: Mein wirklicher
GroBvater (Fritz Peglow,
rechts) mit seinem Bruder
im Jahr 1957 vor dem
Theatergleis. Der rechte
Wagen gehort zur
Wagenserie 50-67 von
1926, links ein Wagen
der Serie 68-79 von 1929.
Solche Wagen standen
auch in der Angriffsnacht
dort.

Zu spit. 1991 hat die HEAG zehn
neue StraBenbahnwagen in Dienst
gestellt. Fir den 76er war jetzt
wohl kein Stellplatz mehr iibrig.
Nicht ganz 50 Jahre nach dem Un-
tergang des alten Darmstadt tauchte
auch er ein in das Dunkel des un-
wiederbringlich Verlorenen: auch
er wurde verschrottet.

Und wenn erst einmal auch die
bislang erhalten gebliebenen Fotos
verblasst sind, verschwinden auch
die Erinnerungen, und dann ist es,
als wire er nie durch diese Stadt
gefahren .

Jorg Harbrecht




Der baugleiche Wiederaufbauwagen 72 in den frithen 50er Jahren mit zwei
nagelneuen Anhangern auf der Linie 7. Wagen 72 wurde um 1973 verschrottet, die
Anhanger sind 1990/91 bis auf wenige verschwunden. Die Wagen 72 und 76
waren durch den kriegsbedingten Wiederaufbau einzigartige Einzelstiicke, eine
typisch Darmstadter Losung (Foto: Vogt).

Was die Bombardierung nicht schaffte, ist der seinerzeitigen Wegwerfmentalitit
der HEAG zu verdanken: Wagen 76 im Spatsommer 1991 wihrend seiner
Verschrottung. 47 Jahre zuvor wurde dieser Wagen zum ersten Male zerstort,
damals von Brandbomben. Ebenfalls verschrottet wurden die beiden mittleren
Wagen (Nr. 190 von 1951 und Nr. 64 von 1960, ex Remscheid). Rechts ein damals

noch im Liniendienst befindlicher Zug, der heute ebenfalls schon nicht mehr
existiert.

-13 -




— e
s S

Wagen 76 als Rangierfahrzeug im Betriebshof Frankenstein (Repro aus
Holtge/Kaohler ,,StraBen- und Stadtbahnen ...“ Band 1)
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Ein Wagen der Serie 68-79 im Jahr 1968 (Foto Gimbel).
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